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akie hasto byto dos¢ gtosne, takze u nas, kilkana-
Scie lat temu. Ale dos¢ szybko zostato wyciszo-
ne przez sity starego porzadku cywilizacyjnego,
hotdujace tradycyjnym, wielce przezytym spo-
sobom przewoznictwa. Jest ono jednak wciaz aktualne,
bo urzadzenie zgodnie z jego trescig czesci transportu
moze da¢ wielorakie korzysci i przyczynic sie do usunie-
cia narastajacych sytuacji konfliktowych. Nalezatoby wiec
oczekiwa¢, ze hasto ,Tiry na tory!” spotka sie wreszcie

z nalezytym zrozumieniem.
Polska-krajusytuowanynageostrategicznychszlakach

Europy, zwhaszcza w uktadzie Wschod - Zachéd - powinna

maksymalnie wykorzystac swoje potozenie i potencjat kre-

atywny. Czy jednak aktualna polityka transportowa, ukie-
runkowana gtéwnie na budowe autostrad przecinajacych

Warszawe i inne miasta oraz wyjatkowo cenne ekosystemy

(np. Dolina Rospudy), jest wyrazem zrozumienia tych po-

trzeb i mozliwosci najbardziej korzystnych rozwiazan?

Odpowiedz twierdzaca na to pytanie bylaby chyba wielce

problematyczna.

W Stanach Zjednoczonych, Australii, a takze w Euro-
pie (Wielka Brytania, Francja, Niemcy, Szwajcaria) stosuje
sie na coraz wieksza skale przewozy skojarzone (bimo-
dalne, kombinowane), zwtaszcza kolejowo-samochodo-
we (dostosowane do transportu tiréw i innych pojazdéw
ciezkich). Duze uznanie zdobyty skojarzone przewozy
towarowe systemu ,Loadmaster” dostosowane do trans-
portu drogowo-kolejowego. Przygotowanie sktadu ta-
kiego transportu wymaga:

e ciezarowej naczepy samochodowej ze zautomatyzo-
wanym, uruchamianym hydraulicznie uktadem przy-
stosowanym do jednoosobowego pakowania konte-
neréw lub tadunkéw paletowych;

e kompletu két kolejowych, osadzonych na woézku
umozliwiajgcym naczepom drogowym poruszanie
sie po torach kolejowych - jako czesci sktadowe po-
ciagu towarowego (bez potrzeby osadzania tychze

Tiry na tory!

naczep na platformach wagonowych, jak praktykuje

sie to dotychczas).

Szerokos¢ szlaku kolejowego, czyli zajecie terenu
niezbednego takze dla transportu w systemie bimo-
dalnym, wynosi 10 - 14 m (podczas gdy szerokos¢ dla
autostrad 30 - 40 m, a dla kanatu wodnego 35 — 55 m).
Oznacza to, ze transport bimodalny charakteryzuje sie
- co ma istotne znaczenie dla gospodarowania ziemia
i dla ochrony srodowiska naturalnego —najmniejsza za-
jetoscia terenu. Kolej korzysta takze z najbardziej czy-
stego rodzaju energii (energia elektryczna) i zuzywa jej
0 30% mniej niz pojazdy poruszajgce sie drogami asfal-
towymi. Jest réwniez bardziej odporna na dewiacje
psychiczne i akty terroryzmu, podlega najwyzszej dy-
scyplinie informatycznej, jest niezalezna od gotoledzi,
sprawna dniem i noca.

Zalety techniki bimodalnej wyrazaja sie w: wydatnym
podniesieniu gwarancji bezpieczenstwa przewozoéw,
zwilaszcza fadunkéw niebezpiecznych i kosztownych;
obnizeniu kosztéw transportu; uproszczeniu manipula-
Cji przestawczych pomiedzy torami o réznej szerokosci;
Znacznym zmniejszeniu zajetosci terenu, zuzycia energii,
skazenia srodowiska; uniezaleznieniu terminowosci do-
staw od por roku i warunkéw atmosferycznych; integracji
podsystemow transportu lagdowego przez sprawne wy-
korzystanie metod logistyki; zmniejszeniu pracy ludzkiej.

W Polsce wcigz brak dostatecznej ilosci dogodnych
drog kotowych. Istnieje zas wzglednie dobrze rozbudo-
wana, ale wykorzystana znacznie ponizej swoich mozli-
wosci, sie¢ zelektryfikowanych linii kolejowych. Polskie
Koleje Panstwowe (PKP) powinny byty juz dawno zaja¢
sie dostosowywaniem tej sieci do przewozéw tiréw i in-
nych pojazdéw ciezkich, tak przeciez uciazliwych i nie-
bezpiecznych na drogach kotowych. Sktady kolejowo-
samochodowe transportu skojarzonego (bimodalnego)
moglyby przemierza¢ nasz kraj od granicy do granicy
- bezpiecznie dla ludzi i srodowiska w ciggu kilku lub kil-

kunastu godzin (zamiast kilku lub kilkunastu déb mozol-
nej i niebezpiecznej jazdy tirow po drogach kotowych).
A wprowadzenie tego rodzaju przewozéw bytoby znacz-
nie tansze i szybsze od budowy — na site - réznych ob-
wodnic, majacych przecina¢ Warszawe, pod mylnymi
nazwami tranzytowych tras autostradowych. Takie roz-
wigzania usunetyby takze przyczyny coraz liczniejszych
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konfliktdw spotecznych i kontrowersji z Unig Europejska
(ktéra widzac nasza gospodarnos¢, mogtaby wesprzeé
finansowo inwestycje w zakresie transportu skojarzo-
nego). Nie wyklucza to oczywiscie budowy obwodnic
czy autostrad. Ale wszystkim powinna kierowac logika,
respektujgca wymogi rozwoju zrownowazonego i do-
brze skalkulowany rachunek.
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Rys. 1 Formowanie kolejowego sktadu bimodalnego:

a) uniesienie tytu naczepy;
b) najazd tytem na wozek kolejowy;
¢) uniesienie két jezdnych naczepy i osadzanie na wozku;

d) opuszczenie podpdr przednich naczepy;

e) wyjazd ciggnika;

f) wtoczenie wdzka kolejowego pod przdd naczepy;
g) uniesienie podpdr i osadzanie na wozku kolejowym.
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Rys. 2. Sktad kolejowy z naczep samochodowych w systemie bimodalnym.
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TRANSPORT



